M. Zine Artebas, gérant de SGGT Algerie

Construction routiére et sécuriteé :
a quand I'imposition de la norme
EN1317?

Depuis le lancement des grands projets d'infrastructures
routiéres, le marché algérien des travaux publics ne cesse
d’accueillir des entreprises étrangeres du domaine,
comme il y a eu aussi des départs compte tenu de
l'introduction de nouvelles mesures réglementaires telle
que celle de la participation au capital (59/49 %). Mais il
demeure que le marché est potentiellement accueillant
compte tenu du plan de charges annonce.

SGGT Algérie, qui a été fondée, en 2007, et faisant partie
du groupe Heintzmann, est aussi parmi les sociétés
allemandes qui ont été attirées par les projets de
construction mais sur ceux qui concernent I'aspect
sécurité routiére.

Evidemment, construire des routes c’est bien, mais cela
nécessite aussi leur entretien et, surtout, la sécurité des
usagers. C'est dans ce domaine que SGGT,

qui est présente sur le marché algérien pour fournir des
systémes pouvant sécuriser les routes, autoroutes,
ouvrages d'art, chantiers pour minimiser le nombre
scandaleux de morts qu'on dénombre en Algérie
comparé aux normes internationales.

M. Zine Artebas, gérant de SGGT Algérie, en fervent
défenseur de la sécurité routiére et fournisseur de
solutions, s’est prété a nos questions, et a, au cours de
cet entretien, essayé d’attirer I'attention des pouvoirs
publics sur la nécessité d'instituer des normes sur

le marché et, surtout, de faire évoluer la vision régnante
pour améliorer la sécurité routiere.

BTP matériels Algérie : SGGT Algé-
rie est allée a contre-courant concer-
nant lincrimination du facteur
humain, premier responsable du nom-
bre d’accidents et de morts selon, évi-
demment, les données des pouvoirs
publics. Doit-on comprendre que,
pour réduire les accidents, il va falloir
utiliser les glissiéres ?

M. Zine Artebas : Non, je dis sim-
plement que ce sont les techniciens qui
doivent décider selon le niveau de re-
tenue, quelle est la solution la plus adé-
quate. Evidemment, si vous allez chez
celui qui fait le béton, il vous dira que
ce sont les retenues en béton qui sont
la meilleure solution. Maintenant, dans
ce cas, quand il y a un accident, dans
quel état seront les victimes a l'inté-
rieur ? Sur les routes algériennes, des
usagers ont assisté a des essais chocen
live ; la voiture qui tape dans la retenue
ou glissiere fait ensuite des tonneaux.
Dans les critéres, il faut qu’on exige des
normes et que le cahier des charges
soit ouvert, surtout que nous allons
déja dans des normes qui fixent les res-
ponsabilités.

Donc, selon vous, cela est décidé
al'avance...

Les textes ne sont pas clairs. Nor-
malement, les cahiers de charges doi-
vent rester ouverts et c'est au
technicien de décider. On va vers des
voies plus exigeantes sur le plan de la
responsabilité. A partir de janvier 2012,
on passera au marquage CE.

Quelle différence y a-t-il entre la
retenue gQue VOUs avez proposée en
acier et celle en béton ?

Les contraintes pour la norme EN
13 17 sont trop élevées en béton, trop
élevées en colt et par rapport 3 la




EN 1 3 17 en métal. Mais il y a res-
ponsabilité en cas d’accident. Loin de
critiquer le béton, ce qui chagrine,
c’est que je lis des articles qui défen-
dent le béton ; ces fabricants de ma-
chines pour faire des retenues en
béton ne sont pas des gens qui déve-
loppent ce produit pour la sécurité,
qu’il soit métallique ou en béton.
Nous n'avons jamais fait venir un fa-
bricant de glissiéres pour parler dans
un symposium pour qu’il nous parle
des bienfaits de la glissiere métal-
lique. Ce sont nos ingénieurs qui ont
un savoir-faire qui fabriquent les glis-
sieres. Quand on voit le chiffre d’af-
faires que les fabricants de machines
qui produisent des retenues de béton
-- gqui ne sont méme pas a la norme
EN 13 17 en béton en I'Algérie -- et
qu’on voit le nombre de morts, on est
étonné que cela grimpe de la méme
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facon. C'est I'eldorado pour les fabri-
cants de machines.

Les contraintes des retenues en béton
sont multiples, au-dela du fait que rares
les fois ol des personnes s'en sortent in-
demnes au moment de percuter celles-
ci, et puis, pour peu qu'il pleuve un peu
plus que d’habitude, nos autoroutes de-
viennent des marécages grace a ces re-
tenues en béton. Auvu et au su de tout
le monde, au journal du 20h, lors des
dernieres inondations, on a vu des
scénes qui pouvaient interpeller, a sa-
voir que des gens cassaient ces mémes
retenues en béton pour faire circuler
I'eau. Alors qu'avec les glissiéres en
meétal, ce probleme ne se serait jamais
posé : les routes ne peuvent pas étre
inondées en cas de forte pluviométrie.
Les machines du béton et des retenues
sont cherement payées par I'Algérie,
mais on ne tire pas encore d'enseigne-
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ments. L'Algérie paye quelque chose
comme 6 000 DA le métre linéaire, puis,
on prend des masses et on casse dans le
cas des inondations. Les ouvrages d’art,
a savoir les ponts, normalement, ils de-
vraient étre sécurisés par des retenues
au plus haut niveau de sécurité et, la en-
core, on a vu des retenues en béton. Il y
a des voitures qui sont tombées des
ponts. C'est ce genre d'accident qui
m’interpelle puisque a tous les coups on
met cela sur le compte de la fatalité. ll y
a des moyens d'éviter l'irréparable en
pertes humaines.

Qui est SGGT et pourquoi votre
présence en Algérie ?

On est venu, et ce qui a attiré le
groupe Heintzzman vers I'Algérie, indé-
pendamment des projets, est le nom-
bre effarant de morts sur les routes
algériennes. Le groupe est leader g@@
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®®® dans les produits de sécurité pour
infrastructures routiéres. Le cas Algérie,
a ce sujet, est un cas qui a interpellé le
groupe, Le nombre de morts dépasse
de loin la normale. Le groupe développe
des produits pour sauver des vies hu-
maines. Donc, on trouve insensé que
des produits pour réduire d’une ma-
niére drastique le nombre de morts ne
soient pas utilisés par un pays comme
I'Algérie. Notre métier numéro un sur la
route est la glissiére de sécurité. C'est
pour cela que nos slogans est : «Votre
sécurité est notre priorité».

Donc, vous n'étes pas convaincu
que le facteur humain n’est pas I'une
des principales causes de ces accidents
mortels...

Ce n'est pas gu'on n'est pas
convaincu pas les facteurs humains. On
n'est pas les seuls a ne pas étre convain-
cus. Ce qui se passe est que le facteur
humain dans le monde entier repré-
sente jusqu'a 97 % de la cause de 'acci-
dent. Cela est clair. Mais le probléme est
gu’on est passé a une autre approche
dés la fin des années 1970. On est, de-
puis lors, dans I'approche des routes qui
pardonnent. Ce n'est pas parce que le
conducteur fait une bétise, qu'on doit le
condamner. Au contraire, on doit le sau-
ver, le sortir de la voiture, par certaines
mesures et produits et, ensuite, il
payera sa faute. Mais, on part du prin-
cipe qu'il faut sortir vivants et le
conducteur et les passagers.

Donc, selon vous, les glissiéres ont
un grand réle a jouer dans la sécurité
et, si possible, a quelle hauteur...

La glissiére est importante, mais il
ya le marquage de qualité, la signalisa-
tion. Il faut reconnaitre que la glissiére
joue un role prépondérant, en termes
de pourcentage, c'est le plus élevé, soit
de 30 a 35 % ; le reste bien siir ce sont
les mesures préventives, les radars, I'as-
pect policiers et gendarmes. Mais cet
aspect est moins important que le mar-
quage et la signalisation en général.

Qu'en est-il en Algérie?

Quand on est arrivé, en 2007, il n'y
avait pas du tout de normes, ni d'insti-
tutions d’homologation.

Donc, bien sir, on pouvait ne pas venir.
Dans ce cas, I'absence de normes qui
nous mettrait de fait dans un contexte
de concurrence déloyale. Don, il ya eu,

d‘abord, la création de la fameuse com-
mission des équipements purements
routiers (Commission des équipements
routiers permanente ou CPER). Moi, je
pense que c’est une institution qui ho-
nore l'Algérie. Et depuis, nous sommes
homologués. Mais le probléme qui se
pose encore c’est qu’on exige I'homolo-
gation de la Cper pour le marquage
mais pas pour la glissiére.

N'importe quelle glissiére peut étre pla-
cée par n'importe qui en Algérie.

Alors, avez-vous du mal a placer
vos glissiéres ?

Normalement, il y a de la place
pour le leader mondial, mais il y a des
opérateurs qui exigent la norme, voire
méme la plus élevée au monde comme
la EN 13 17 qui est adoptée par la Cper
ainsi que par I'lANOR. Malheureuse-
ment, elle n'est pas exigée. Il est vraie,
certes, qu’on est installés mais c'est dé-
risoire face a des concurrents d’Asie et
des voisins du Maghreb qui sont loin
dans de la norme. Donc, on est incom-
parable. Car, pour nous, I'élément es-
sentiel dans nos glissiéres - pour le
réitérer encore -- est la sécurité. Nous
avons des produits standard qui ne s'ap-
pliquent pas ; c’est la ol on joue notre
role pour faire baisser d’'une maniére
drastique le nombre de morts. Mais
nous travaillons sur du spécifique. Par
exemple, sur un trongon ol on enregis-
tre tant de morts annuellement, on
s'applique a trouver des solutions pour
cela. Mais jusqu'a ce jour, on n'a pas
connu d'échec, et nous sommes passés
aux essais au choc.

Mais qui devrait imposer cette
norme ?

Le ministére des Travaux publics,
mais ce qu’on a découvert sur le mar-
ché algérien, une fois installés, est que
dans les pays développés ot la sécurité
routiére est exigeante, c’est le ministére
des Transports qui exige les normes. Le
ministre des Travaux publics a travers la
Cper homologue des produits mais le
ministére des Transports est responsa-
ble du bilan des accidents. Donc, c'est
lui qui est comptable alors, c’est lui qui
doit exiger. Sur le terrain, la Cper et I'la-
nor n'ont pas d'autorité a I'application.

Avez-vous déja vu des produits
non conformes ?
On a vu des glissiere rouillées avant

I'inauguration de la route comme on a
vu plus grave : des glissiéres tomber
avant la réception des routes. C'est pour
cela qui dit norme EN 13 17 dit qualité
des produits et qualité de montage et
dit aussi définition des responsabilités.
Dong, s'il y a mort d’homme, et que la
glissiére n'a pas fonctionné, on est res-
ponsable. C'est pour cela gu'on ne
donne pas notre glissiére & n'importe
quel applicateur ; nous supervisons le
montage de |a glissiére. C'est un produit
qu'on ne donne pas aux importateurs.
Et stratégiquement, nous attendons
I'exigence de ce produit, pour avancer
dans nos discussions avec Tube Profil et
Anabib pour essayer de le produire sur
place. Nous sommes au stade des
pourparlers. Nous ne pouvons pas
avancer si le marché n’est pas la.
Jusqu'a maintenant, nous avons fait des
démarches volontaristes mais nous
n‘avons pas encore abouti. Nous espé-
rons toujours que les décisions revien-
nent entre les mains de techniciens. Le
politique doit donner un souffle a la
stratégie mais le technique doit rester
entre les mains du technique et ce n’est
qu'a ce moment que nous allons pros-
pérer.

Dans un cahier des charges, on ne doit
pas préciser le type de retenue si elle
est en métal ou en béton mais juste le
niveau de retenue, a savoir qu'elle ren-
voit un camion ou bus et, 8 ce moment,
tout le monde propose sa solution et les
techniciens décident.

C'est quoi la norme pour les acci-
dents sur les autoroutes ?

Normalement, quand on crée une
autoroute, on doit diviser le nombre
d'accidents et de morts en 4, alors qu'ici
les chiffres grimpent. Prenons I'exemple
de l'autoroute : c'est la premiére fois
gu’on voit une autoroute au monde
avec des retenues en béton a gauche, a
droite et au milieu.
Et |3, je ne vous ai pas encore parlé du
béton en termes de sécurité, c'est-a-
dire le paramétre ASI. C'est la sévérité
du choc qui est divisée en trois : les ni-
veaux A, B, et C. Le niveau A : pas trop
de dégats ; le niveau B : il y a blessures
; le C: la chance de survie est quasiment
nulle. Dans les essais de choc, la glis-
siere métallique n'est jamais arrivée au
niveau C lors des essais mais la retenue
en béton est plus dans le C.

Karima A.
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